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EINBAU Vv. RETTUNGSGERATEN

Vielen Dank fiir den Kauf eines Rotor-Gurtzeuges. Bitte lesen Sie sich diese Betriebsanleitung und Hinweise sorgfaltig
durch, bevor Sie mit lhrem neuen Gurtzeug fliegen.

UErBLICK

Die Rotor-Gurtzeugreihe ist auf héchstmaéglichen Komfort ausgerichtet, dabei gleichzeitig strdmungsgiinstig und eng an-
liegend, um Luftwiderstand zu reduzieren und Ihre Leistung zu optimieren. Zwischen den Rotor-Gurtzeugen und Drachen-
gurtzeugen herkdmmlicher Bauart konnten wir bei der besten Gleitgeschwindigkeit einen Unterschied im Hohenverlust
von mehr als 7,5 m/Minute feststellen.

ACHTUNG:

Wir empfehlen unbedingt den Gebrauch eines Rettungsgerates, das im Packvolumen nicht gréRer ist als ein Crarwy CLou
oder ein vergleichbares Rettungsgerat. Der Gebrauch von Rettungsgeraten, deren PackmaR gréRer ist, kdnnte Probleme
bei der Auslésung verursachen oder eine Ausbringung gar unmadglich machen. Der Rotor Vuito wurde fiir die Bedrfnisse
des Wettkampf-Flugsports entwickelt, wo optimale Palform und Strdmungsgunstigkeit oberste Prioritat besitzen. Daher
erfordert auch das Einpassen von Rettungsgeraten beim Rotor Vuiro sehr viel mehr Sorgfalt als bei Drachengurtzeugen
herkémmlicher Bauart.

FUHRUNG DER HAUPTVERBINDUNGSLEINE

Um Zugang zum Rettungsgerate-Container auf der rechten Seite des Gurtzeuges zu erhalten, muf3 der grofRe ReilRverschlufl
teilweise gedffnet werden.

Firr die Rettungsgerate-Anbringung gibt es zwei verschiedene Befestigungsmdglichkeiten am Rotor Vutro:
1. am Karabiner (siehe Abb. 1),
2.am 5 cm langen, internen Gurtband, das sich vor dem Gurtzeugschlitten am Riicken befindet.

Wir empfehlen die erstgenannte Befestigungsart, da diese besser erprobt ist. Beim Abstieg mit kurzkieligen Hangegleitern
mit am Gurtzeug befestigter Rettung kann der Pilot vor den Hangegleiter pendeln. Bei der Landung kann dies zu Verletzun-
gen fiihren.

Die beiden Abbildungen 1a und 1b zeigen den Verlauf der Hauptverbindungsleine, die durch die Neoprenabdeckung der
Gurtzeugaufhangung gefiihrt und oben in den Karabiner geschlauft wird. Rettungsgerat und Aufhangung missen durch
eine nicht im Lieferumfang enthaltene Sicherung (Dyneema-Seil oder Schraubkettenglied Be31, sieche Abb. 1b) miteinander
verbunden sein, damit im Fall eines Karabinerbruchs eine Rettung mittels Notschirm erfolgen kann.

MATERIALERMUDUNG BEI KARABINERN IM FLUGSPORT

Versuche im Sommer 2004 haben gezeigt, dal8 Karabiner mit Spiel im Schnappverschluf eine bedenklich niedrige Dauer-
schwingfestigkeit haben. Die gepriften Stahlkarabiner hatten dabei eine hohere Dauerschwingfestigkeit als Aluminium-
karabiner. Keiner der Karabinerhersteller konnte den vom DHV geforderten Dauerschwingnachweis bisher erbringen. So-
lange kein Dauerschwingnachweis fiir den Karabiner vorliegt, miissen Karabiner im Jahresrhythmus ausgetauscht werden
oder eine zusétzliche Sicherung (z.B. in Form einer Seilschlinge) angebracht werden. Einzige Ausnahme sind zur Zeit die
Stahlkarabiner Stugai 5000 (HKar5) mit einer ,,Schnapper offen“-Festigkeit von 35 kN. Diese Karabiner haben ein Aus-
tauschintervall von 6 Jahren.

V/ERSTAUEN DER HAUPTVERBINDUNGSLEINE

Legen Sie die verbliebene Hauptverbindungsleine sorgféltig in die Innentasche des Rettungsgeratecontainers, der in den
Gurtzeugkdrper hineinreicht (Abb. 2). Dadurch wird verhindert, da das Rettungsgerét zu fest in das Gurtzeug gepackt wird
und die Hauptverbindungsleine einer stérungsfreien Auslésung im Wege steht.

BEFESTIGUNG DES AUSLOSEGRIFFS

Der Ausldsegriff wird mittels Schlaufen am Innencontainer des Rettungsgerates, und zwar an der mittleren (kurzen) Schlaufe,
befestigt (Abb. 3).

EINPASSEN DES RETTUNGSGERATES

Die Kompatibilitat des Rettungsgerdtes mit dem Gurtzeug
muB von einem Fachbetrieb (Hersteller oder Fluglehrer)
Uberpruft werden. Legen Sie das Gurtzeug flach auf den
Boden mit der Hauptaufhdngung oben (wie wéhrend des
Fluges) und legen Sie das Rettungsgerdt ins Gurtzeug, sodai3
der Befestigungspunkt des Ausldsegriffs nach unten aulen
gerichtet ist (Abb. 4).



EINBAU V. RETTUNGSGERATEN

Driicken Sie das Rettungsgerét fest in den Kleeblatt-Container innerhalb des Gurtzeuges. Benutzen Sie die im Lieferum-
fang des Gurtzeuges enthaltenen Gummischnire, um den Container mit den Splinten des Auslosegriffs zu schlieRen.
Nehmen Sie die beiden Enden dieser Schnur, um sie zuerst durch die Ose am seitlichen, dann durch die am unteren und
oberen Kleeblatt des internen Containers und schlieBlich durch die seitlichen Osen auBen zu fiihren. Befestigen Sie die
Gummischnur mittels des Splintes und wiederholen Sie diesen Vorgang auf der anderen Seite des Containers (Abb. 5).

ANBRINGEN DES AUSLOSEGRIFFS

VerschlieRen Sie sorgféltig alle Klettverschlisse und entfernen Sie dann den Schieber. Decken Sie das rohe Ende des
ReiRverschlusses mit dem 5 cm-Klett am Ausldsegriff ab (Abb. 6).

EinBaU-KONTROLLE

Achtung: Es ist duBerst wichtig, die Auslésung des Rettungsschirmes in einem Simulator hangend zu proben. Man sollte
sich absolut sicher sein, die Rettung auch mit der linken Hand betatigen zu kénnen!

Anmerkung: Es ist wesentlich einfacher den Rettungsschirm mit der rechten Hand auszulésen und in einer Notfallsituation
sollte dies auch erste Wahl sein. Wenn Sie ihn jedoch auch mit der linken Hand betétigen kénnen, kann es ohne Bedenken
in die Luft gehen.

Am besten ziehen Sie den Griff ruckartig nach unten und dann seitlich nach links. Je enger das Gurtzeug sitzt und je groRer
der Rettungsschirm ist, desto hoher ist auch die Ausldsekraft.

Sie sollten darauf achten, daf sich die Splinte aus den Gummischniren |8sen lassen. Die Ausldsekraft sollte etwa 70 N
betragen.

Achtung: Da die AuBenschale des Gurtzeugs vom inneren Gurtkdrper getrennt ist, ist es wichtig, daf die Schniire an den
Rettungssplinten nicht zu kurz sind. Ansonsten kénnen Bewegungen wahrend des Fluges zum ungewollten Herausrut-
schen der Splinte ohne Betatigen des Auslésegriffs filhren! Um ein ungewolltes Herausrutschen der Splinte zu verhindern,
sind sie mit einer 50 N Sollbruchstelle zu sichern. Bezugsquelle fiir den Sollbruchfaden zur Sicherung der Auslésesplinte
des Rettungsgeratecontainers: Finsterwalder GmbH - Charly Produkte
Am Osterdsch 3, D-87637 Seeg
fon: ++49 (0)8364-1286
fax: ++49 (0)8364-8426
mail: info@charly-produkte.de

Sollten Sie nicht in der Lage sein, das Rettungsgerat mit der linken Hand auszulésen, knnte es an einer oder mehreren der
folgenden Ursachen liegen:

» das Klettband ist verfilzt und hat eine zu groRRe Haltekraft (Abhilfe: durch Abdecken des Kletts mit Flausch kann die
Halteflache verringert werden)

* das Rettungsgerat ist zu groR
« die Befestigung des Ausldsegriffs wurde an der AuRenseite des Gurtzeugs angebracht

* das Gurtzeug sitzt zu eng (um den Druck zu vermindern, kann als letzte L6sung Schaumstoff aus der linken Seite
entfernt werden)

e der ReiBverschluBschieber wurde nicht entfernt

« der Innencontainer, das Rettungsgerat oder beides ist inkompatibel

\WIEDEREINSETZEN DES
REIRVERSCHLURSCHIEBERS

Nach einer Auslésung des Rettungsgerates ist es notwen-
dig, den ReiRverschluBschieber wieder einzusetzen. Legen
Sie das Gurtzeug flach auf einen Tisch, sodaf das Rettungs-
gerat Ihnen gegeniiberliegt, und fangen Sie mit dem Ende
des ReiBverschlusses in Nahe der Gurtzeugmitte an. Falten
Sie die beiden Enden des ReiRverschlusses nach unten, bis
sie in lhre Richtung zeigen, und fadeln Sie die beiden En-
den in den Schieber. Dies erfordert vor allem bei den ersten
Versuchen etwas Geduld! Versuchen Sie, die beiden Enden
gleichméRig durchzuziehen (Abb. 7a-d).

Hinweis: Sollte das Wiedereinsetzen des
ReiRverschluBschiebers fiir Sie nach der oben beschrie-
benen Methode nicht mdglich sein, nehmen Sie eine
scharfe Schere und schneiden Sie die letzten zwei Z&h-
ne des ReiRverschlusses auf beiden Seiten heraus. Ver-
suchen Sie es nun noch einmal! Achten Sie auch dar-
auf, dal’ Sie den Schieber nicht falsch herum einset-
zen.

Nach dem Wiedereinsetzen wird sich der
ReilverschluRschieber auf der Innenseite des Gurtzeugs
befinden. Ziehen Sie ihn ungeféhr 30 cm am ReiRverschlul
herab.



HANDHABUNG UND PFLEGE

ANZIEHEN DES GURTZEUGS

Verstauen Sie Ihren Drachen/Gurtzeug-Packsack im Rilckenstaufach, sodaR die Schrauben an der Ruickenplatte abgepolstert werden. Das Rickenstaufach ist iber den InnenreiRverschlul
am Riicken des Gurtzeugs auf der linken Seite zuganglich. Am besten wird der Drachenpacksack im unteren Bereich und der Gurtzeugpacksack im oberen Bereich des Rickenstaufachs
untergebracht.

Am einfachsten ist es, das Gurtzeug wie einen Mantel anzuziehen.
Achtung: Achten Sie darauf, daB die Arme durch die Schultergurte gefiihrt werden und nicht nur durch die Neoprenabdeckung!

Greifen Sie zwischen den Beinen nach den Beinschlaufen. Stecken Sie die untere BrustschlieRe durch die beiden Schlaufen. SchlieBen Sie die obere BrustschlieRe tiber der Brust-
polsterung und ziehen Sie den Reiverschluf nach unten bis zum Bauchnabel. Machen Sie den ReiRverschluf nicht zu weit nach unten zu, da er sonst beim Start bzw. bei der Landung
beschadigt werden konnte. Kiirzen Sie die Beinschlaufen soweit, daf sie zwar leicht zu befestigen, aber nicht zu locker sind. Je kiirzer sie sind, umso besser kann der Steuerbtigel beim
Landen nach vorne gedriickt werden.

Die Schultergurte sind verstellbar. Um die passende Lange oder den korrekten Schwerpunkt zu erreichen, kénnen Schaumklétze im FuRteil raus- und reingeschoben werden. Die
Schultergurte sollten nicht zu locker sein, sonst wird die Neoprenabdeckung am Hals beschédigt. Jeder Pilot ist anders gebaut. Man braucht daher etwas Zeit, um das Gurtzeug richtig
einzustellen und sich daran zu gewdhnen.

Achtung: Halten Sie das Basisrohr mit der linken Hand fest, wenn Sie den ReilRverschluf zumachen, da es nicht ungewdhnlich ist, den Neigungsverstellhebel ungewollt mit
dem Hintern zu betétigen, was zu einem Kippen des Gurtzeugs mit dem Kopfende nach unten bis zur Verstellgrenze fuhrt. Wenn Sie das Basisrohr nicht festhalten, kénnen Sie
soweit nach vorne kippen, dal3 Sie mit dem Gesicht draufschlagen!

Der Verstellhebel wird fiir kleine Neigungsanderungen wahrend des Flugs verwendet.
Um die Neigung héher zu stellen, machen Sie eine Liegestltze am Basisrohr und stoen Sie mit dem Hintern gegen den Verstellhebel in der Riickenplatte.

Um die Neigung niedriger zu stellen, stoRBen Sie mit dem Hintern gegen den Verstellhebel und lassen Sie Ihren Oberkérper nach unten Richtung Basisrohr kippen. Wenn die gewiinschte
Neigung erreicht ist, Iosen Sie Ihren Hintern wieder vom Verstellhebel.

Mit dem vom Karabiner zur Schulter verlaufenden Seil wird die Pilotenneigung in Liegeposition begrenzt. Normalerweise sind 15° mit dem Kopf nach unten ausreichend. Ein derartig
gekirztes Seil hat den Vorteil, daR man mehr Verstellmdglichkeiten nach oben hat. AuBerdem ist das Gurtzeug in Crashsituationen sicherer.

START UND LANDUNG

Der Schlitten unterhalb der Hauptaufhangung ist mit dem FuBteil des Gurtzeugs tiber zwei Leinen verbunden. Driicken gegen das FuBSteil zieht den Schlitten nach hinten. Die Schwerpunkts-
verschiebung erleichtert den Ubergang in Liegeposition. Der KickAss-Mechanismus (Vutro/Vutto S) blockiert den Schlitten in dieser Position. Um sich vor der Landung aufzurichten, machen
Sie den ReiRverschlufl mit dem Seil auf der linken Seite auf. Nehmen Sie Ihre Knie aus dem Gurtzeug und machen Sie eine Liegestutze auf dem Basisrohr. Dadurch wird mit dem KickAss-
Mechanismus der Schlitten entriegelt. Man merkt, wie sich der Schlitten nach vorne bewegt und sich das Gurtzeug infolgedessen aufrichtet. Wenn sich der Schlitten in der Vorderposition
befindet, hat das Gurtzeug eine Neigung von ca. 45°. Das ist die beste Position fiir die Landung. Wegen der Riickenplatte ist es nicht mdglich, eine komplett aufgerichtete Position
einzunehmen.

WINDENSCHLEPP

Beim Windenschlepp wird die Verwendung eines Klinkenhauptseils empfohlen.

Beim FuBstart im UL-Schlepp kann es schwierig sein, in eine ausreichend liegende Flugposition zu kommen. Wir empfehlen daher fiir UL-Schlepp den Start mit Hilfe eines Startwagens.
BREMSSCHIRM

Der Rotor hat eine Tasche fir einen Bremsschirm. Lesen Sie vor dem Gebrauch des Bremsschirms mit diesem Gurtzeug die Bedienungsanleitung des Bremsschirms sorgféltig durch!
INSPEKTION

= Vor jedem Flug: Uberpriifen Sie die Splinte des Rettungsgerates, ob sie sicher in den Schlaufen sitzen.

= Nach jeweils 3 Fliigen: Uberpriifen Sie die Auslésekraft des Rettungsgeréts (natiirlich am Boden), um einem Verfilzen des Klettverschlusses vorzubeugen.

= Vor jedem Flug: Uberpriifen Sie die Bolzen und Muttern, die Riickenplatte und Schieber verbinden.

= Vor jedem Flug zu uberprifen: Die Sliderachse darf nicht deformiert sein. Hinweis: Im gewdhnlichen Flugbetrieb haben sich die von verschiedenen Gurtherstellern verwendeten 12
mm-Sliderachsen als ausreichend stabil erwiesen. Von uns beim DHV durchgefiihrte Belastungstests zeigen, dass sich die Sliderachse bei mittiger Belastung von mehr als 3000 N
verformt. Die AusreiBfestigkeit liegt bei Uber 4000 N. Sollte die Sliderachse versagen, so hétte dies ein Absacken des Piloten um ca. 30 cm zur Folge.

= Vor jedem Flug: Uberpriifen Sie die Hauptaufhangung nach Anzeichen extremer Abnutzung oder UV-Schédigung.
WARTUNG
« Das Gurtzeug ist fir eine Gebrauchsdauer von max. 10 Jahren vorgesehen.

= Bei normaler Nutzung ist das Gurtzeug nach 6 Jahren einem Werkscheck zu unterziehen. Uber weitere Check-Intervalle wird dann werksseitig entschieden.

*  Schmieren Sie den Reilverschluf z.B. mit Silicon ein, wenn er schwergéngig wird. Sie benétigen nur wenig Silikon! Zu viel Silikon zieht den Dreck an und fiihrt zu einem vorzeitigen
Altern des ReiRverschlusses.

*  Setzen Sie |hr Gurtzeug nicht unndtiger UV-Strahlung aus. Extreme UV-Strahlung filhrt zu einem Ausbleichen des Gurtzeugstoffs, einem Verlust der Stoffstarke des Gurtzeugs und
kann ein Schrumpfen des Gurtzeugs bewirken.

« Vermeiden Sie starke chemische Lésungs- und Reinigungsmittel, wenn Sie Ihr Gurtzeug saubern wollen. Wir empfehlen milde Laugenseife oder Reinigungsmittel auf Wasserbasis.

* Sollte das Gurtzeug nal werden, 6ffnen Sie es und nehmen Sie es soweit wie nétig auseinander, um Stockflecken und Schimmelbildung sowie Korrosion an den Metallflachen zu
vermeiden.

Bei Fragen wenden Sie sich hitte einfach telephonisch unter 089/8116528 bzw. 08364/1286 oder per e-mail (office@finsterwalder-charly.de bzw. info@charly-produkte.de) an uns!
Ansonsten wiinschen wir lhnen viele schone und vor allem sichere Fliige mit hrem neuen Gurtzeug!



